
해상운임지수 및 선박연료유가 동향

【 벌크운임지수 】
ㆍBDI             : 전주대비 4.3%↓

BCI (케이프)     : 전주대비 6.5%↓
BPI (파나막스)   : 전주대비 5.9%↑
BSI (수프라막스) : 전주대비 1.2%↑
BHSI(핸디사이즈) : 전주대비 0.8%↑

ㆍ케이프의 경우 미중 무역분쟁으로인한 운송수요 감소 영향으로 하락. 파나막스의 경우 미국
만 화물운송 수요 증가로 상승. 수프라 핸디의 경우 남미동부 화물 증가로 소폭 상승.

항  목 2016 2017 2018
2019 2019 주간평균 최근지수
11월 11월 4주 11월 5주 12월 1주 12월 2주

BDI
(건화물선운임지수) 673 1,145 1,353 1,419 1,288 1,442 1,581 1,513

BCI
(케이프지수) 1,032 2,082 2,104 2,691 2,495 2,956 3,312 3,097

BPI
(파나막스지수) 696 1,217 1,453 1,223 1,123 1,149 1,321 1,399

BSI
(수프라막스지수) 596 866 1,031 812 727 794 828 838

BHSI
(핸디사이즈지수) 360 523 597 521 499 499 505 509

(출처 : Clarkson)

【 벌크선운임(항해용선) 】

항  목 2016 2017 2018
2019 2019 주간평균 최근운임

11월 11월 3주 11월 4주 11월 5주 12월 1주

케이프사이즈
(172,000DWT) $6,994 $14,741 $15,407 $20,900 $19,875 $17,375 $23,625 $20,875

파나막스
(72,000DWT) $5,515 $9,812 $11,670 $10,175 $9,350 $9,263 $9,688 $10,800

수프라막스
(58,000DWT) $6,750 $10,680 $12,783 $9,723 $8,625 $9,188 $10,425 $10,788

핸디사이즈
(28,000DWT) $5,371 $7,840 $8,945 $7,710 $7,542 $7,167 $7,292 $7,458

(출처 : Clarkson)

【 벌크선운임(1년 정기용선) 】

항  목 2016 2017 2018
2019 2019 주간평균 최근운임

11월 11월 3주 11월 4주 11월 5주 12월 1주

케이프사이즈
(170,000DWT) $7,344 $13,996 $18,139 $16,675 $16,000 $15,875 $17,500 $16,625

파나막스
(75,000DWT) $6,263 $10,665 $13,029 $11,250 $11,000 $11,000 $11,000 $11,375

수프라막스
(58,000DWT) $6,495 $9,822 $12,808 $10,688 $10,438 $10,250 $10,125 $10,313

핸디사이즈
(32,000DWT) $5,264 $8,087 $10,207 $8,740 $8,913 $8,688 $8,688 $8,688

(출처 : Clarkson)



【 컨테이너선운임지수(스팟) 】

ㆍSCFI 지수   : 전주대비  3.7%↑
상해-미서부 : 전주대비  7.4%↑
상해-미동부 : 전주대비  5.8%↓
상해-구주   : 전주대비  4.4%↑

ㆍ미중간 무역협상 전 물량 밀어내기로 운임 상승, 상해-미동부의 경우 미중 협상 불확실성 
반영으로 하락

항  목 2016 2017 2018
2019 주간평균
11월 11월 5주 12월 1주

SCFI 649 827 833 814 820 850

상해-미서부($/FEU) 1,272 1,485 1,736 1,421 1,405 1,509

상해-미동부($/FEU) 2,094 2,457 2,806 2,503 2,806 2,642

상해-구주($/TEU) 690 876 822 722 766 800

(출처 : Clarkson)
⁎ 상해컨테이너운임지수(SCFI)는 유류할증료(BAF), 통화할증료(CAF), 성수기할증료(PSS), 

전쟁위험할증료(WSS), 항만적체할증료(PCS), 수에즈 및 파나마운하 통과운임을 포함, 
터미널비용(THC), 항만보안료는 미포함 (출처 : 상해항운교역소)

【 선박연료유 및 두바이유 】

ㆍ국제유가는 OPEC 및 러시아의 추가감산 가능성과 미 달러 가치 하락(상승요인)과 미원유재고 
증가(하락요인)가 맞물려 보합세를 나타냄

항  목 2016 2017 2018
2019 주간평균

11월 11월 5주 12월 1주

로테르담

연료유($/톤)

HSFO (3.5%) 213 305 400 258 251 246

VLSFO (0.5%) - - - 503 500 502

싱가포르

연료유($/톤)

HSFO (3.5%) 233 329 432 342 318 311

VLSFO (0.5%) - - - 549 556 573

한    국 연료유($/톤) 258 351 455 404 380 354

두바이유 원유($/bbl) 41 53 70 61 62 62

(출처 : Clarkson)

【 근해컨테이너운임 】

항  목 2016 2017 2018
2019 주간평균
11월 11월 5주 12월 1주

한-일
수출 $690 $700 $730 $732 $732 $732

수입 $570 $570 $583 $583 $583 $583

한-중
수출 $295 $321 $325 $344 $344 $344

수입 $415 $440 $444 $439 $439 $439

동남아
(호치민)

수출 $398 $503 $510 $435 $485 $485

수입 $245 $242 $258 $245 $295 $295

(출처 : 근해수송협의회, 황해정기선사협의회)
※ 운임에 모든 비용 포함



【 외항상선 운항선대 변동추이 】

① 사  선

항  목
2019년 10월 말 2019년 11월 말

척  수 DWT TEU 척  수 DWT TEU

전  체 993 62,832,980 335,764 991 63,229,609 315,429

컨테이너선 125 3,932,581 335,764 121 3,681,241 315,429

벌크선 386 36,977,169 385 37,555,671

탱커선 369 20,189,176 370 20,246,643

기  타 113 1,734,054 115 1,746,054

※ 사  선 : 국취부나용선, 자기자금, 계획조선, 리스, 중고선도입, 중고도입자기자금, 국내매입

벌크선 : 광석운반선, 산물선(벌크선), 석탄운반선, 일반화물선

탱커선 : LNG운반선, LPG운반선, 원유운반선, 케미칼운반선, 석유제품운반선, 석유제품/케미칼겸용

② 용  선

항  목
2019년 10월 말 2019년 11월 말

척  수 DWT TEU 척  수 DWT TEU

전  체 355 14,726,584 341,099 358 14,774,215 342,537

컨테이너선 105 4,654,776 341,099 105 4,656,121 342,537
벌크선 97 5,979,160 102 6,042,116

탱커선 67 2,635,308 66 2,630,637

기  타 86 1,457,340 85 1,445,341

※ 용선 : 정기용선, 용선, 단순나용선

③ 합  계

항  목
2019년 10월 말 2019년 11월 말

척  수 DWT TEU 척  수 DWT TEU
전  체 1,348 77,559,564 676,863 1,349 78,003,824 657,966

컨테이너선 230 8,587,357 676,863 226 8,337,362 657,966

벌크선 483 42,956,329 487 43,597,787

탱커선 436 22,824,484 436 22,877,280

기  타 199 3,191,394 200 3,191,395

【 중고선가 변동추이 】
(단위 : 백만$)

항  목 2016 2017 2018
월 평균

9월 10월 11월

평균중고선가(10년)* 11.27 15.30 16.73 16.60 16.95 17.00

평균중고선가(5년)* 17.41 21.93 23.57 24.70 25.10 24.96

(출처 : Clarkson)
* 전 선종(탱커, 벌크, 컨테이너, 가스선)



【 중고선가 선종 · 사이즈 별 】

① 컨테이너
(단위 : 백만$)

TEU 선령 2016 2017 2018
월 평균

9월 10월 11월

3,000
5 10.0 13.8 14.0 11.0 11.0 11.0

10 5.8 10.8 11.0 8.8 8.8 8.8

6,000
5 16.0 24.0 30.0 45.0 45.0 45.0

10 9.5 17.0 24.0 22.5 23.0 23.0

8,000 5 26.0 46.0 42.0 40.0 40.0 40.0

13,000 5 95.0 87.8 91.2 84.0 84.0 84.0

15,000 이상 5 - - - - - -

(출처 : Clarkson)

② 벌  크
(단위 : 백만$)

항  목 선령 2016 2017 2018
월 평균

9월 10월 11월

Capesize
(180k)

5 24.0 33.0 33.5 29.0 29.0 28.0

10 15.0 20.5 24.0 23.0 23.0 22.0

Panamax
(75k)

5 14.0 18.5 19.0 19.0 19.0 19.0

10 8.5 14.5 15.0 13.5 13.5 13.5

Handymax
(58k)

5 14.0 17.5 18.0 17.5 17.0 17.0

10 9.5 13.5 14.0 13.0 12.5 12.5

Handysize
(32k)

5 12.0 14.0 15.0 17.0 17.0 16.5

10 6.8 10.0 11.5 9.5 9.5 9.0

(출처 : Clarkson)

③ 탱  커
(단위 : 백만$)

항  목 선령 2016 2017 2018
월 평균

9월 10월 11월

VLCC
(300k)

5 60.0 64.0 66.0 71.0 75.0 75.0

10 40.0 41.0 43.0 46.0 52.0 53.0

Suezmax
(150k)

5 40.0 43.0 46.0 50.0 53.0 53.0

10 27.5 28.0 32.0 34.0 36.0 36.0

Panamax
(70k)

5 28.0 28.0 30.0 31.0 32.5 32.5

10 17.0 19.0 17.5 18.5 20.0 20.0

Handysize
(37k)

5 19.0 22.0 24.0 24.0 25.0 16.5

10 14.0 13.0 14.0 13.5 15.0 15.0

(출처 : Clarkson)


